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Nařízení TEN-T

Definuje síť a stanoví požadavky na 
dopravní infrastrukturu: dostupnost, 
udržitelnost, digitalizace, multimodalita.
Udržitelnost = je odolná vůči dopadům 
změny klimatu a bezpečná.

Síť TEN-T – tři vrstvy
hlavní sítě – nejdůležitější spojení mezi 
velkými městy a uzly (do roku 2030);
rozšířené hlavní sítě (do roku 2040);
komplexní sítě: spojuje všechny regiony 
EU s hlavní sítí (do roku 2050).

Všechna velká města podél sítě TEN-T 
(celkem 431) vypracují do roku 2027 
plány udržitelné městské mobility
na podporu mobility s nulovými
a nízkými emisemi.
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Plánování a monitorování udržitelné městské mobility
Posiluje úlohu měst jako zásadních činitelů umožňujících 
udržitelnou, efektivní a multimodální dopravu.
Nařízení TEN-T označuje 431 měst jako městské uzly a stanoví pro ně 
konkrétní požadavky s cílem podpořit plynulé dopravní toky z/do 
těchto uzlů a mezi nimi na síti TEN-T.

Městské uzly by měly přijmout plány udržitelné městské mobility 
(SUMP) do roku 2027 a shromažďovat a pravidelně předkládat
Komisi údaje o ukazatelích městské mobility.

Základní vymezení SUMP
Dokument pro strategické plánování mobility s cílem udržitelným 
způsobem zlepšit dostupnost funkční městské oblasti, včetně zón 
dojíždění v této městské oblasti nebo v její blízkosti, a mobilitu v ní 
pro lidi, podniky a zboží, zejména s ohledem na vyšší kvalitu života.

SUMP by měl pokrývat celou funkční městskou oblast (město
a jeho zónu dojíždění) s přihlédnutím k reálným dopravním toků.
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Základní obsah SUMPs (Příloha 5 Nařízení TEN-T, výběr)
• Dlouhodobá vize a krátkodobý prováděcí plán.

• Integrace různých druhů dopravy:
podpora multimodální dopravy integrací různých druhů.

• Efektivní fungování transevropské dopravní sítě.

• Participativní přístup:
vypracování a provedení plánu bude založeno na integrovaném 
přístupu napříč různými úrovněmi veřejné správy a příslušnými 
orgány.

• Monitoring a ukazatele výkonnosti:
zahrnutí cílů, záměrů a ukazatelů, na nichž je založena současná
i budoucí výkonnost systému městské dopravy

V ČR celkem 15 uzlů, z toho 10 městských:
Brno, České Budějovice, Hradec Králové, Liberec, Olomouc, Ostrava, 
Pardubice, Plzeň, Praha, Ústí nad Labem
(dopravní uzly – Česká Třebová, Děčín, Lovosice, Mělník, Přerov)
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Vojenská mobilita

zajištění rychlého a bezproblémového 
pohybu vojenského personálu, materiálu 
a prostředků – a to i v krátké době a ve 
velkém měřítku – v rámci EU i mimo ni. 
Transevropská dopravní síť může sloužit 
dvojímu použití, vojenskému a civilnímu.

Nástroj pro spojenou Evropu (CEF)
Financování projektů dopravní 
infrastruktury dvojího užití.

Evropský obranný fond (EDF)
Podpora rozvoje interoperabilních 
logistických a digitálních systémů.z 
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Národní a regionální partnerský plán (NRP Plan) – období 2028-34
Nahradí současnou kombinaci Dohody o partnerství + více OP a pod 
jeden rámec sjednotí více politik (kohezi – ERDF/CF/ESF, venkov – 
CAP/EAFRD, rybářství – EMFAF a vybrané oblasti 
bezpečnosti/migrace), Interreg bude mít samostatný plán.
Plán stanoví investice i reformy a bude mít výkonové platby podle 
milníků a cílů.

Co se změní proti období 2021–2027 (pro žadatele)

Jeden plán, méně „programových“ schránek → větší šance
na integrované projekty a menší roztříštěnost pravidel;

Více „pay for results“ → platby více navázané na milníky a cíle; snazší 
revize plánů při změně priorit/situace;

Silnější „ring fencing“ → kvóty pro klima (43 %), sociální oblast (14 %), 
a minimální podíl pro méně rozvinuté regiony → témata a alokace 
výzev;

Větší role finančních nástrojů (úvěry, záruky, equity) mimo čisté granty 
– zejména v ekonomicky návratných oblastech.
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Projekt vs. Program (Strategie)
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Den „D“ – Velká Bystřice
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Cílové skupiny:
• Odborná veřejnost
• Žáci II. st. ZŠ – 11 až 15 let
• Studenti SŠ – 16 až 19 let
• Lidé aktivního věku
• Senioři – 65+ let



Preference cílových skupin:

• Žáci II. st. ZŠ – 11 až 15 let

• Studenti SŠ – 16 až 19 let

• Lidé aktivního věku – 18 až 65 let

• Senioři – 65+ let
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Zdraví  Kondice Finance   Živ. prostor

   ---       ---    x     X

   ---        x    X     X

    x        X    X     x

    X        x    X     x

Hlavní témata kampaně
Green Deal – záchrana planety?
Zodpovědnost za společný prostor?

Ideologizace
NIMBY efekt

Osobní přínosy (benefity) pro jednotlivce - rodiny 
• Úspora času a financí
• Zlepšení zdraví a posílení kondice
• Zpříjemnění prostoru, ve kterém žiji, pohybuji se
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Komunikační nástroje

Musíte být tam, kde je vaše cílová skupina !!
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Posuzování jednotlivých projektů podle kritérií
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Identifikace a řízení rizik projektů
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Děkujeme za pozornost
4europartners.cz

ZVOLNI a pojď na to
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